


➢3 ports maritimes 

➢9 ports intérieurs 

➢3 gestionnaires d’infrastructures

➢~ 60 membres au total   

Nos cibles : 
→ Tous segments de trafic

→ Approche métiers : chargeurs, opérateurs, 

lignes maritimes, entreprises ferroviaires, 

transitaires…

Notre objectif : 
→ Développer le transport multimodal           I

transport fluvial – ferroviaire I axe MeRS





Membres partenaires 
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Advice & Business I Optimisation logistique I Fluidité I Transparence 

• Conseil stratégique et opérationnel : neutralité et pédagogie

• Aide à la digitalisation des services (Ecocalculateur, tracking barges, CCS)

• Réflexion et Innovation : développement des filières, expérimentations, 

projets… 

• Aide demande de subvention, PARM, PAMI,         Remove,  

Labellisation des chargeurs verts Medlink 

Accréditation Medlink Safe 
• Faciliter l’export de MD depuis un port de l’axe en passant par le 

GPMM ( Capitainerie et MGI )

• Valoriser, récompenser et avantager les chargeurs qui jouent le jeu du 

report modal sous certaines conditions
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• Conseil stratégique et opérationnel : neutralité et pédagogie

• Aide à la digitalisation des services : Ecocalculateur, tracking barges

• Réflexion et Innovation : développement des filières, 

expérimentations, projets… 

• Aide demande de subvention, PARM, PAMI,         , Remove,  

Advice & Business









➢ JOUR A  - JOUR A 

➢ JOUR A – JOUR B 

➢ JOUR A – JOUR C



Conditions de navigation et de transport : 

Certification ADN 

- agrément pour le bateau / GPMM (conformité RPM) 

Bureau Veritas certifiant 

- Agrément ES-TRIN 

- Prescriptions techniques (PT) - CESNI - Comité Européen pour l’Élaboration de 

Standards dans le domaine de la Navigation Intérieure 

Garantir la non-mixité

- les conteneurs fermés de type dry standard suffisent à garantir une non-mixité 

entre produits incompatibles et pas d’impacts sur le plan de chargement ; 

- prescription de distance à respecter entre conteneur MD et reefer

Signalisation MD sur les conteneurs 

- Personnel à bord formé 

- savoir lire et repérer ce type de signalisation

- Fournir annexe du plan de chargement avec numéro des conteneurs dangereux 

- Transport en cale ouverte

Parmi les équipements MD : 

- équipements anti-incendie et installations électriques & secours, 

- présence de ventilateurs pour éventuelles fuites de gazs toxiques/inflammables

- Suivre les prescriptions pour bateau à cargaison « sèche » (non-citerne)

Transport de MD, Chimie, Engrais en fluvial



➢ Faire les démarches ICPE pour les ports fluviaux :

❖ Objectif : pouvoir faire du stockage de MD en vrac ou conteneurs. (A 

cela s’ajoute les transits autorisés des marchandises )  

❖ Démarche en réflexion avec les DREAL du bassin

En projet chez Medlink Ports

➢ Agrément / procédure SQAS : 

❖ Pour les prestataires de stockage que 

pourraient être certains ports 



Vrac Liquide 

bateau dédié 

Conteneur 

Big Bag 

Contener citerne 

ou Iso Tank

Transport de MD, Chimie, Engrais en fluvial



➢ Conditions d’obtention du label
➢ Passer par des ports Medlink

➢ 300 EVP/an ou 50% du volume annuel ou 30 000T si vrac

➢ Entretien B to B avec notre équipe

➢ Avantages pour les chargeurs
➢ Bénéficier de jours en free-time de stationnement sur le port intérieur

➢ Concourir aux trophées visant à récompenser les chargeurs “verts” (exemple : les 

Trophées Medlink Ports)

➢ Être valorisés lors des actions de promotion et communication de Medlink Ports 

➢ Être invité aux actions collectives (formation, information)

Ports intérieurs
Jours de franchises habituels Jours supplémentaires offerts

VALENCE 7j +4j

Lyon terminal 7j +3j

APROPORT 3j +2j

Labellisation des chargeurs verts Medlink 
Ports



Ce service client est l’aboutissement de réunions avec :

A. la Compagnie Nationale du Rhône – qui a permis de créer les conditions réglementaires d’un stockage souple de 

conteneurs dangereux 

B. Lyon Terminal – qui a permis de proposer une nuitée gratuite de stockage et donc favoriser le report modal  

C. la Capitainerie du GPMM – qui a autorisé 2 jours de stationnements supplémentaires aux délais standard  

D. les opérateurs fluviaux (Greenmodal et Logirhône), et les membres de la cellule opérationnelle de Medlink à l’animation de 

ces groupes de travail

E. 1er service client du genre en France sur une chaîne de transport.

Medlink Safe export de MD depuis un port de l’axe 
en passant par le GPMM ( Capitainerie ) 



Medlink &Searoutes
Présentation de l'éco-calculateur

● 2 casd’utilisation

Calculateur
Réseau théorique

- Rapports d’émissionsCO2

- Simulation d’itinéraires tous

modes

Comparateur C02
Réseau réel

- Comparaison CO2

d’itinéraires  port àport

Méthodologie

Searoutes

accréditée

En 2024



Conteneurs Kaohsiung=> Valence



Route 30*22T=660 kg CO2

Rail 3*22T=66 kg CO2

Fleuve 5*22T=110 kg CO2

Impact CO2 selon 
le mode choisi 

pour un conteneur 
de 22T
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Conteneurs Kaohsiung=> Valence



Nos valeurs

→Coopération & Solidarité

La vision d’un réseau au service de ses 

clients/partenaires 

→Efficacité & Opérationnalité

Des services: Medlink Safe, Medlink business

→ Fiers de notre identité

Medlink Ports :  la force d’un réseau 



Aller chercher de 
nouveaux 

gisements de 
trafic, capter de 
nouveaux flux

Investir dans le 
Transport fluvial et 

ferroviaire lié à 
l’axe 

(infrastructures et 
systèmes de 

transport)

Accélérer le 
verdissement et la 
digitalisation des 

services de 
transport

Diminuer le coût 
de la manutention 

et améliorer sa 
fiabilité et 

productivité
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Rapport ministériel : quatre axes prioritaires



Comité Consultatif Interportuaire et Logistique 



22Direction régionale de l’environnement, de l’aménagement et du logement Auvergne-Rhône-Alpes

▪ Construire un ensemble fluvio-maritime dans le respect des identités et missions 
propres à chacun des grands opérateurs (GPMM, ports de Sète et de Toulon, VNF, 
CNR, SNCF Réseau)

▪ Une ambition forte: faire du port de Marseille la tête de pont de l’axe Méditerranée-
Rhône-Saône

▪ Des enjeux de coopération plus larges à l’échelle de tout l’axe

Chantier gouvernance

« Donner une existence de jure 
à l’ensemble fluvio-maritime »

• A mener spécifiquement par 
un préfigurateur dédié

• 2 formats mis en avant: 
associatif et société à capitaux

Chantier technique

« Structurer de facto un 
ensemble fluvio-maritime »

• Près de 20 actions dans la 
feuille de route

• Déclinées avec des résultats à 
rechercher à court, moyen et 
long termes

Une structure fluvio-maritime en charge de poursuivre la mise  
en œuvre des missions et actions communes

2022

2024



• Application de la procédure de transfert pour les modes 
massifiés, le développement des IST sur l’axe 

❖ Aménager des infrastructures qui permettent de recevoir 

des marchandises sous douanes (IST ou entrepôt)

❖ OEA, Agrément, caution, …

• La Douane accompagnatrice du report modal 

❖ Groupe de travail piloté par la Douane/GPMM, en lien avec 

Medlink, pour consolider l’aspect réglementaire douanier; 

intégration de MGI dans ce GT pour traduction numérique

❖ Rédaction d’un « Guide des procédures d’Axe » piloté par 

les PAE Douane

IST: Installation de Stockage Temporaire

Quelle stratégie douanière pour l’axe MeRS ? 



Etat des lieux Axe Medlink

Port en IST Vrac         ou Conteneur 

Besoin du statut IST et/ou Entrepôt sous douane

Equipé de CI5 

Régime entrepôt 



➢ Report modal des flux routiers longue distance

➢ Rapatriement des flux range Nord → range Sud

➢ Une offre fluviale/ferroviaire plus adaptée

➢ Des expérimentations ou innovations sur notre bassin

➢ Une plateforme et des services numériques pour les chargeurs, opérateurs, 

transporteurs qui valorisent les territoires

➢ L’intégration des territoires, Communes, Agglo, Métropoles, Régions,…

➢ L’intégration du monde maritime 

➢ Le partage d’expériences avec d’autres hinterland 

Medlink Ports quels objectifs et quels défis ? 



FOCUS CHIFFRES SUR 20 ANS 



TRANSIT PAR LA FRANCE



Potentiel report sur le volume existant



Potentiel report sur le volume existant



Un axe fluvial en capacité 
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LES DEFIS :  Les corridors de transport européens, R-TET & RFC

Quels impacts 

des grands 

projets sur 

l’hinterland ?

(TELT, CFL)



Part de report modal ferroviaire 
axe MeRS 2021  

9 Mds T/KM 

Part de report modal ferroviaire 
France 2021  

35.8 Mds T/KM 
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FERROVIAIRE

NUMERIQUE / DATA

INFRASTRUCTURES

RESSOURCES



Rayonnement international + fort 

Aller chercher les flux dans l’Europe  

Chasser en meute 

Accompagner le développement industriel  

« Les ports de l’hinterland : 
le nécessaire logique d’axes »





Mathieu Gleizes 
Délégué général

mathieu.gleizes@medlinkports.fr

+334 37 70 43 31
www.medlinkports.fr

Vincent Zurbach
Chargé de mission VNF
vincent.zurbach@vnf.fr

mailto:mathieu.gleizes@medlinkports.fr
http://www.medlinkports.fr/

